
表中の数値は道路運送車両法による共通構造部(多仕様自動車)型式指定申請書の数値です。
（☆印の数値はメーカー設計値であり参考数値です。）
高速道路等（制限速度60km/hを超える自動車専用道路）を走行することは出来ません。
※1　立席を有しない車両は新車登録出来ません。
※2　重量車モード燃費値は法令に基づく標準的な諸元値および条件を用いてエンジン燃費を実測し､シミュレーション法で算出した国土交通省
　　  審査値です。この燃費値は法令に定められた燃費値計算条件の車両総重量範囲および最大積載量区分ごとの標準諸元値・車型による走
　　  行抵抗と最終減速比およびタイヤ仕様、エアコンOFFなどの条件の下に算出しています。なお、実際の走行時にはその走り方や条件(気象、
　　  道路、車両、運転、架装ボディ、整備等の状況)が異なっていますので、それに応じて燃費は異なります。
※3　ネット値とはエンジンを車両搭載状態とほぼ同じ条件で測定した数値です。
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主要諸元・車両外観図主要諸元・車両外観図

主要諸元

車両外観図

大型バス 路線 LV290N4 エルガ (ディーゼル)

2KG-LV290N4
ノンステップ
エルガ

前折-中引扉
10,430
2,485
3,045
5,300
2,065
1,820
130
9,330
13,675
79

(27+51+1)
8.3
9.6°
8.4°
5.30
5.45

4HK1-TCH
直列4気筒OHC直接噴射式ディーゼル

L4-115.0×125.0
5,193
16.5

177[240]/2,400
735[75]/1,400-1,900

160
メイン:190H52×2、サブ:55B24L×2

24-150(90+60)
フルードカップリング+湿式多板クラッチ

2～6速シンクロメッシュ式OD6段AMT(自動モード付)
6.615
4.095
2.358
1.531
1.000
0.722
6.615
6.500

275/70R22.5 148/145J
インテグラル式パワーステアリング
車軸式エアサスペンション
車軸式エアサスペンション

空気式 前後:リーディング・トレーリング
排気ブレーキ(フットブレーキ連動式)

空気式車輪制動形スプリングブレーキ(ホイールパーク)

車両型式
ボディ仕様
通称名
扉仕様
全長(mm)
全幅(mm)
全高(mm)
ホイールベース(mm)
トレッド：前(mm)
トレッド：後(mm)
最低地上高(mm)
車両重量(kg)
車両総重量(kg)
乗車定員
(座席+立席※1+乗務員)
最小回転半径(m)
アプローチアングル
デパーチャアングル
重量車モード燃費(km/ℓ) ※2

エンジン型式
種類
シリンダ数-内径×行程(mm)
総排気量[cm³(cc)]
圧縮比
最高出力(kW[PS]/rpm)ネット値※3
最大トルク(N・m[kgf・m]/rpm)ネット 値※3
燃料タンク:容量(ℓ)
バッテリー
ジェネレーター:出力(V-A)
クラッチ:形式
ミッション
変速比:1速
変速比:2速
変速比:3速
変速比:4速
変速比:5速
変速比:6速
変速比:後退
減速比
タイヤ(前後共)
ステアリング（操向装置）
サスペンション

主ブレーキ
補助ブレーキ
駐車ブレーキ

JH15
JH25

☆
☆

☆
☆
☆

☆
☆

フロント
リヤ

【全長】10430mm

表中の数値は道路運送車両法による共通構造部(多仕様自動車)型式指定申請書の数値です。
（☆印の数値はメーカー設計値であり参考数値です。）
高速道路等（制限速度60km/hを超える自動車専用道路）を走行することは出来ません。
※1　立席を有しない車両は新車登録出来ません。
※2　重量車モード燃費値は法令に基づく標準的な諸元値および条件を用いてエンジン燃費を実測し､シミュレーション法で算出した国土交通省
　　  審査値です。この燃費値は法令に定められた燃費値計算条件の車両総重量範囲および最大積載量区分ごとの標準諸元値・車型による走
　　  行抵抗と最終減速比およびタイヤ仕様、エアコンOFFなどの条件の下に算出しています。なお、実際の走行時にはその走り方や条件(気象、
　　  道路、車両、運転、架装ボディ、整備等の状況)が異なっていますので、それに応じて燃費は異なります。
※3　ネット値とはエンジンを車両搭載状態とほぼ同じ条件で測定した数値です。
※4　14トン超の車両については、寒冷地仕様等の一部特別仕様を含んだ重量を掲載しています。
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【全長】11130mm

表中の数値は道路運送車両法による共通構造部(多仕様自動車)型式指定申請書の数値です。
（☆印の数値はメーカー設計値であり参考数値です。）
高速道路等（制限速度60km/hを超える自動車専用道路）を走行することは出来ません。
※1　立席を有しない車両は新車登録出来ません。
※2　重量車モード燃費値は法令に基づく標準的な諸元値および条件を用いてエンジン燃費を実測し､シミュレーション法で算出した国土交通省
　　  審査値です。この燃費値は法令に定められた燃費値計算条件の車両総重量範囲および最大積載量区分ごとの標準諸元値・車型による走
　　  行抵抗と最終減速比およびタイヤ仕様、エアコンOFFなどの条件の下に算出しています。なお、実際の走行時にはその走り方や条件(気象、
　　  道路、車両、運転、架装ボディ、整備等の状況)が異なっていますので、それに応じて燃費は異なります。
※3　ネット値とはエンジンを車両搭載状態とほぼ同じ条件で測定した数値です。
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空気式車輪制動形スプリングブレーキ(ホイールパーク)
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アプローチアングル
デパーチャアングル
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圧縮比
最高出力(kW[PS]/rpm)ネット値※3
最大トルク(N・m[kgf・m]/rpm)ネット 値※3
燃料タンク:容量(ℓ)
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表中の数値は道路運送車両法による共通構造部(多仕様自動車)型式指定申請書の数値です。
（☆印の数値はメーカー設計値であり参考数値です。）
高速道路等（制限速度60km/hを超える自動車専用道路）を走行することは出来ません。
※1　立席を有しない車両は新車登録出来ません。
※2　重量車モード燃費値は法令に基づく標準的な諸元値および条件を用いてエンジン燃費を実測し､シミュレーション法で算出した国土交通省
　　  審査値です。この燃費値は法令に定められた燃費値計算条件の車両総重量範囲および最大積載量区分ごとの標準諸元値・車型による走
　　  行抵抗と最終減速比およびタイヤ仕様、エアコンOFFなどの条件の下に算出しています。なお、実際の走行時にはその走り方や条件(気象、
　　  道路、車両、運転、架装ボディ、整備等の状況)が異なっていますので、それに応じて燃費は異なります。
※3　ネット値とはエンジンを車両搭載状態とほぼ同じ条件で測定した数値です。
※4　14トン超の車両については、寒冷地仕様等の一部特別仕様を含んだ重量を掲載しています。
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通常の路線バス（全長約 10ｍ） 長尺バス（全長約 11ｍ）

2025 年 7月 1日
京阪バス株式会社

■定員　座席数 26 席 +立席 50 名 +運転席 1名＝合計 77 名 ■定員　座席数 28 席 +立席 56 名 +運転席 1名＝合計 85 名

■主な運行路線（別添、「樟葉駅周辺路線図」参照）
　「樟葉駅～中央センター前、男山車庫、ひかり、北くずは～樟葉駅」
　「樟葉駅～船橋 , 高野道 , 家具町一丁目 ,
　　　　　　　　　　　家具団地、北山中央～ポエムノール北山」方面

■車両の特徴
　・全長が通常のバスより約 1ｍながい。
　・乗車定員が 10 名分多い。

長尺バスの導入について



2025年3月23日現在

樟葉駅周辺路線図
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香里小学校バス停にて
新企画開催中｡
ぜひ足を運んでくださ
い！

今回の取組の説明は TikTok をご覧下さい。
（こちらのQRコードをスキャンしてください）

取組内容の全貌はこちら！
（こちらのQRコードをスキャンしてください）

■実施内容
・ポスターに貼り付けてある［QRコード］からデジタルパンフレットにした『絵本』を閲覧が可能
・実施時期、終了時期について（予定）
　　　　2025 年 4月 22 日（火）～ 2025 年 10 月 31 日（金）終了予定
■PRについて
①香里小学校前停留所にポスターを掲出
②枚方市駅案内所、寝屋川市駅案内所、香里園駅案内所にポスターを掲出
③弊社…HPへの掲出、バス車内ポスター掲出、枚方市…SNS 投稿

2025 年 7 月 1 日

  京阪バス株式会社

・枚方市立香里小学校からの提案により実現したものです。
・小学 5年生の社会科授業を活用し「バスを使いたくなる街づくり」について提案をしてもらいました。
・その中から、停留所設置のQRコードよりバスを題材にした絵本を読み取る提案を採用いたしました。
・香里小学校前（北行・南行）停留所に掲出したポスターに貼り付けてある「QRコード」からデジタルパンフレットにした「絵本」が
　閲覧可能となっています。
・2025 年 4月 22 日（火）からポスター掲出を開始し、2025 年 10 月 31 日（金）まで掲出を続けます。

【香里小学校前停留所に掲出しているポスター】

香里小学校前停留所へのアクセス方法

・枚方市駅南口発　1　号経路　京阪香里園行き　約 18 分
　　　　　　　　　　　　　　　　（約 20 分間隔で運行）
・京阪香里園発　1　号経路　枚方市駅南口行き　約 5分
　　　　　　　　　　　　　　　　（約 20 分間隔で運行）

枚方市立香里小学校と枚方市、京阪バスによるモビリティマネジメントの取組について

【香里小学校前停留所】



2025 年 7 月 1 日

  京阪バス株式会社

キャラクター

わっく ん
　 　 　 バスが嫌い
　 　 　 お話が好き
　 　 　 やんちゃな性格
　 　 　 5歳

バスッチ
　 　 　 　 　 　 バスに詳しい
　 　 　 　 　 　 人と話すのが
　 　 　 　 　 　 好き
　 　

お母さん
　 　 とても優しい
　 　 甘いものが好き

わっく んはバスが嫌い。
なぜなら、 乗り物酔いをするから。 いつもは、 近く のスーパーに歩いて
行っていたけれど、 そのスーパーがお休みになって、 遠く のスーパーにバ
スで行く ことになった。 「 乗り物酔いするから行きたく ない。 」 わっく ん
がどれだけ言ってもお母さんは「 バスで行かないと行けないんだから。
わっく ん一人でお留守番できないでしょ？」 と言われてしまった。 なの
で、 わっく んは、 仕方なく ついて行く ことにした。

わっく んはバス停まで連れて行かれた。 わっく んは、 「 やっぱり、 酔うか
らバス乗りたく ない。 」 と言うと…　

「 わっく ん、 今はもうバスのことが嫌いじゃないでしょ。 だからもう 、
わっく んと会うのはこれで最後なんだ。 」 バスッチがそう言った。 「 嫌
だ。 これからもバスッチと会って、 お話ししたいよ…」 わっく んは、 とて
も悲しく なってきた。 すると、 バスッチが「 わっく ん、 それじゃあこれか
らもバスに乗ってく れる？僕らは、 バス友だよ！バスに乗った時に僕のこ
とを思い出して‼　」 と言った。 「 バス友？分かった。 これからもバスに乗
る！」 わっく んは、 これからもバスに乗ることをバスッチと約束した。

わっく んは、 もうバスが嫌いではない。 なぜなら、 バスッチと『 バス友』
になったからだ。

…5年後
「 お母さん行ってきます！」 今、 わっく んは、 バスに乗って、 いろいろな
ところに行っている。 バスッチとの出会いのおかげで、 バスがとても大好
きなった。

終わり

最後まで読んでく れてあ
りがとう！
みんなもバスに乗って、
僕とバス友になろう！

P.1 P.2 P.3 P.4

P.30 P.33P.32P.31

【絵本（P.1 ～ P.33）の一部】
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